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Osterreich will Terminals |

massiv fordern

Das bmvit hat gemeinsam mit der SCHIG eine Richtlinie zur Unterstiitzung von Umschlagseinrichtungen im intermodalen ‘
Verkehr erarbeitet, Die Terminal-Richtlinie soll mithelfen, die Standoriqualitét hinsichtlich der Zahl und der Funktion der ‘

Umschiagspunkte in Osterreich signifikant zu heben.

Multimodale Terminals sind
teuer in der FErrichtung. Privat-
wirtschaltlich  finanzierte Um-
nrichtungen sind in den

die notwendigen Anlangsinvesti-
tionen aus dem reinen Terminal-
betrieb ohne Forderungen zu re-
finanzieren. Zusitzlich sind reine
Umschlagseinrichtungen  immer
weniger gefragt. Zu den blofien
Umschlagplitzen
Services in Form logistischer Zu-
satzleistungen geboten werden.
Um im Terminal-Wetthewerh in
Europa bestehen zu  kénnen,
wird das  Verkehrsministerium
» 2006 eine eigene

miissen  auch

spiitestens
Terminal-Forderung kreieren.
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Forderung fiir Terminals

Fortsetzung von Seite 1

Mit den bisherigen Forder-
schienen fiir den Kombinierten
Verkehr sowie [iir Anschlusshah-
nen soll sich die neue Terminal-
Firderung nicht kreuzen - die
KV-Firderung ist fiir die Ent-
wicklung innovativer Ladehilfs-
mittel und Umschlagsgeriite ge-
dacht, die Anschlusshahnférde-
rung spricht vor allem die verla-
dende Industrie an. Die vermehr-
te Unterstiitzung der Terminalbe-
treiber ist dem Ministerium schon
seit einiger Zeit cin Anliegen, In-
tern wird an einer Richtlinie
schon seit knapp einem Jahr ge-
arbeitet, im November soll der
Erst-Entwurl = basierend auf ei-
ner deutschen Richtlinie - der
Offentlichkeit vorgestellt werden,
Wenn alle Genehmigungsverfah-
ren noch heuer abgeschlossen
werden kénnen, steht einer Laul-
zeit von 1.1.2006 bis 31.12.2011
nichts mehr im Wege.

Belspiel Deutschland

Gemif der im Mai 2000 von
der PLANCO Consulting GmbH
fiir das deutsche Verkehrsminis-
terium erstellten Schematik st
ein Terminalstandort dann [6r-
derwiirdig, wenn er:
® nachfrageseitig iiber ein ausrci-
chendes Nachfragepotenzial ver-

tenzial im Wesentlichen alleine
erschlieht oder gegeniiber kon-
kurrierenden Standorten, die im
wesentlichen  das  gleiche Auf-
kommen  erschlichen, angebots-
seilig giinstigste Standortvoraus-
setzungen besitzt, die eine ellizi-
ente und daverhafte Bedienung
des Nachfragepotenzials ermigli-
chen.

Gemiili der gleichen Studie he-
steht ein Investitionshedarl  (an
forderungswiirdigen Standorlen)
dann, wenn
@ die vorhandene Kapazitit den
prognostizierten  Anforderungen
nicht geniigl oder
® andere Angebotseigenschalien
verbessert werden  miissen, um
die prognostizierte  Nachlrage
tatsiichlich zu mobilisieren,

Die Abschiitzung des Nachfra-
gepotenzials zielt also auf die Ab-
schiitzung des Nachfragepotenzi-
als am ectablierten Standort mit
etablicrten Relationen (= Ein-
zugshereiche) ab  bzw, auf -
durch systemische Vorteile des
neuen Standortes - hinzukom-
mende Nachfragepotenziale.

Die @sterreichische Terminal-
férderung ist primir fiir Regio-
nalterminals  gedacht, die die
grofien Terminals nicht konkur-
renzieren. Besonders wesentlich:
Sie sollen neutrale, diskriminie-
rungslreie  Betreiberstrukturen
aufweisen, d.h. kooperativ nach

Von Terminals werden heute auch

gen erwartet

Leserbrief zu Artikel ,,Osterreich will Terminals massiv fordern® vom 15.
Juli 05 (Verkehr) ,,ORGINALVERSION*

Was in Deutschland schon seit mehreren Jahren praktiziert wird (massive
Forderung u.a. bis 85% der Errichtungskosten von Umschlaganlagen im
kombinierten Ladungsverkehr) soll nun auch in Osterreich kommen. Auf den
ersten Blick klingt das sehr gut und vor allem zukunftsorientiert, jedoch bleibt zu
hoffen, dass im ,,Kleingedruckten* auch innovative, wirtschaftliche Konzepte zur
Ausschreibung zugelassen werden und nicht nur GroBterminals mit Portalkran
und mehreren Ladegleisen ,,klein geschrumpft® werden.

Die Firma HUBAUER heavy weight logistics GmbH aus Linz
(www.hubauer.co.at) bietet seit ca. einem Jahr innovative Losungen fiir den
kombinierten Ladungsverkehr an. Ahnlich wie ein Baukastensystem kann sich
jeder Terminalbetreiber seine Komponenten bedarfsgerecht aus dem innovativen
Produktspektrum der Firma zusammenstellen, um einerseits die ideale
Konfiguration beim Umschlag auf der Bahnseite, auf der LKW — Seite und fiir
das Zwischenpufferlager zu erhalten, andererseits das bestmdgliche Verhéltnis
von Investition und Rentabilitit zu realisieren. Kritiker behaupten dies gébe es
schon und verweisen aus Megaterminals wie Graz oder Miinchen! Jedoch gehe
ich (DI R. Hubauer) einen Schritt weiter und garantieren sogar auf der gleichen
Flache fiir die bedarfsgerechte, wirtschaftliche Erweiterung mit den innovativen
Losungen ,,Universelle Container / Wechselbehdlter Verlade- und
Transportsystem fiir Standard LKWs* (A-Stiitze) als Umschlaggerit und der
,,DCUS — Technologie™ als Zwischenpufferlager. Natiirlich alles innovative,
patentrechtlich geschiitzte Produkte meiner Firma.

In dem ,DCUS — Modul — Terminal — Konzept® wird bewiesen, dass ein
Terminal fiir den kombinierten Ladungsverkehr (vor allem Wechselbehilter!) auf
einer vorgegeben Fliache von nur ca. 15.000m? in mehrere Ausbaustufen errichten
und dabei in der ersten Phase 2.500 und in der letzten Ausbaustufe 150.000
Ladeeinheiten pro Jahr wirtschaftlich bedienen konnte. Der volkswirtschaftliche
Vorteil gegeniiber den bisher verwendeten Konzepten liegt einerseits in der
kostengiinstigeren Investition (bis zu minus 42% weniger staatliche Zuschiissen
wéren im Idealfall fiir eine Konfiguration im direkten Vergleich mit einen
herkommlichen Grofiterminal notwendig), andererseits in der bedarfsgerechten
Adaptierungsmoglichkeit, wodurch das ,,DCUS — Modul — Terminal — Konzept*
speziell privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen und Logistikanbietern die
Moglichkeit verschaffen sollte, kostengiinstig in das KLV — Geschift
einzusteigen und sich je nach Entwicklung des Geschiftes kapazititsmaBig
anzupassen.

Es bleibt jedoch zu hoffen, dass solche innovativen Konzepte auch in der neu zu
schaffenden Forderrichtlinie zugelassen werden, da speziell die ersten Anlagen in
diesem Segment sicher nicht ohne finanzielle Unterstiitzung des Staates realisiert
werden konnten. (Infos: www.hubauer.co.at)

fiigt und

® cntweder dieses Nachiragepo-

innen sein, aber neutral nach
aufien wirken.

dfhubauer
4% heavy weight logistics GmbH
www.hubauer.co.at

Dipl.-Ing. Rudolf Hubauer
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Leserbrief zum Thema ,Terminals fordern”

2Zum ,Verkehr*-Artikel iiber ,Osterreich will Terminals massiv férdern” in der
Ausgabe 28 vom 15, Juli erreichte die Redaktion folgender Leserbrief.

Was in Deutschiand schon seit meh-
reren Jahren praktiziert wird (massive
Férderung w.a. bis 85 % der Errich-
tungskosten von Umschlaganiagen im
kombinierten Ladungsverkefr) soll
nun auch in Osterreich kommen, Auf
den ersten Blick kiingt das sehr gut
Und vor allem zukunftsorientiert, je-
doch bleibt zu hoffen, dass im ,Klein-
gedruckten” auch innovative, wirt-
schaftliche Konzepte zur Ausschrel-
bung zugelassen werden und nicht
nur GroBterminals mit Portalkran und
mehreren Ladegleisen ,Klein ge-
schrumpft” werden. fn dem ,DCUS -
Modul — Terminal - Konzent" wird be-
wiesen, dass ein Terminal fiir den
kombinierten Ladungsverkehr (vor al-

lem Wechselbehdlter!) auf einer vorge-
geben Fldche von nur ca. 15,000 m?
in mehrere Ausbaustufen errichten
werden und dabel in der ersten Phase
2.500 und in der letzten Ausbaustufe
150.000 Ladseinheiten pro Jahr wirt-
schaftlich bedlienen kénnte. Es bleibt
Jedach zu hoffen, dass solche innova-
tiven Konzepte auch in der neu zu
schaffenden Férderrichtlinie zugelas-
sen werden, da speziell die ersten An-
lagen in diesem Segment sicher nicht
ohne finanzielle Unterstiitzung des
Staates realisiert werden kénnten.

HUBAUER heavy weight logistics
GmbH, Dipl.-Ing. Rudolf Hubauer,
Linz. {von der Red. gekirzt)




