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TEIL 1. LAGE UND AUSSICHTEN DES MARKTES FUR CONTAINER

(1) Einleitung

Trotz gewisser Schwankungen und gerade in den letzten Jahren ist und bleibt die Containerschifffahrt
das dynamischste Segment innerhalb der groBen Segmente der globalen Schifffahrt. Uber einen
Zeitraum von 20 Jahren hat die Containerschifffahrt durchschnittliche Zuwachse von mehr als 10% p.a.
realisiert. Insbesondere die letzten 3 Jahre (vor der Krise) waren durch ein teilweise weit
tberdurchschnittliches Wachstum gekennzeichnet. Trotz sehr vorsichtiger Erwartungen Ende 2001 /
Egg(rzg‘ir;ir(i;:t; Anfang 2002 und anfanglich auch noch schwacher wirtschaftlicher Entwicklung erholte sich dieser
Markt unerwartet schnell und konnte 2007 sogar einen Zuwachs von annéhernd 15% gegeniber dem
Vorjahr erreichen. Mit einem nachgeben der Weltkonjunktur flachte auch der Wachstumspfad der
Containerschifffahrt deutlich ab, aber auch im vergangenen und laufenden Jahr sind die Zuwachse mit

etwa 11 % weiter Uberdurchschnittlich.

Ein Investitionsstau durch die Weltwirtschaftskrise fiihrt nun in vielen Bereichen zu einer

tberdurchschnittlichen Wachstumsperformance.

Diese Dynamik hat sich naturgemafld auch in einer deutlichen Beschleunigung des Aufbaus
zusatzlicher Flottenkapazitdten niedergeschlagen, so dass es aufgrund der engen anzahlmafigen
Verknipfung von Schiffen und Containern entsprechend auch zu einem wachsenden Bedarf an
zus?tzlichen ABoxené kpmkeowimben i st und weiter

Verteller: Das Institut fur Seeverkehrswirtschaft und Logistik (ISL) in Bremen hat im Auftrag der Schroeder & Co.
o Gesellschaft fur Beteiligungen mbH & Co. KG, Hamburg, eine Analyse des Marktes der Container
durchgefuhrt. Aufbauend auf den aktuellen und absehbaren Entwicklungen der Containerschifffahrt
und des Bestandes an Containern wird dabei eine Einschatzung fir den Bedarf an zusatzlichen Boxen
und deren Beschaftigungschancen abgeleitet. Basis fiir die Einschatzung sind Analysen der
Entwicklung von Nachfrage und Angebot in der Containerschifffahrt, basierend auf Auswertungen
aktueller Statistiken, Reports, Datenbanken und Prognosen. Berlcksichtigt wurden dabei fir die
Darstellung der Nachfrageentwicklung insbesondere globale Konjunktur- und Handelsdaten sowie -
prognosen und absehbare Trends im Weltcontainerverkehr. Darliber hinaus wurden Informationen

Uber die bestehende Containerflotte zusammengetragen und ausgewertet.
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Die Datengrundlagen resultieren aus aktuellen Berichten internationaler Organisationen und
Marktbeobachter und neuesten Flottendatenbanken.

(2) Containerschiffe und Container 6 ein System

Im Mai 2006 wurde der 40. Jahrestag der Einfihrung des Containers in der internationalen Schifffahrt
umfassend gewdrdigt. Im Frihjahr 1966 wurden in Rotterdam und Bremen die ersten Container aus
Amerika angelandet, wo sie bereits einige Jahre zuvor vor allem im Rahmen militarischer Transporte

eingesetzt wurden.

Zu diesem Zeitpunkt war die Stiickgutschifffahrt in einer Situation, in der eine weitere Steigerung von
Effizienz und Wirtschaftlichkeit kaum mehr machbar war. Das Be- und Entladen von Schiffen, das
seefeste Stauen unter Deck, das Losmachen der Ladung im Zielhafen und andere Aktivitaten im
Zusammenhang mit der Verschiffung von Stlckgutladung waren einerseits mit einem erheblichen
Arbeitsaufwand in den Hafen und andererseits mit einer immer langer werdenden, unproduktiven
Liegezeit der Schiffe im Hafen verbunden. Im Ergebnis waren beim Seetransport kaum zusatzliche
GroRRenvorteile und Kostensenkungen zu realisieren und die Hohe der Kosten des internationalen

Warenaustausches behinderte die Entwicklung von Handel und Wirtschatft.

Dies anderte sich mit der Einfihrung des Containers in der zivilen Schifffahrt. Die Idee des See-
Containerverkehrs beruht auf dem Ziel, die Kosten fur den Ladungsumschlag und die unproduktive Zeit
der Schiffe in den Hafen zu reduzieren. Beides flhrte letztlich zu einer deutlichen Reduktion der Kosten
des Seeverkehrs und damit des internationalen Handels, der letztlich von der Einfihrung des Systems
profitierte. Ein Container ist letztlich ein Teil des Schiffsladeraums. der unabhangig von diesem bewegt
und gesteuert werden kann. Dabei hat der Container u.a. zwei wesentliche Vorteile. Zum einen

ermdglicht er durch die Trennung vom Schiff das Stauen und Entstauen der Ladung unabhangig von

derAnwesenheit des Schiffes im Hafen i n enespreclendenk
Vorteilen bei der Befestigung der Ladung. Zum anderen ist die Be- und Entladung des Schiffes durch
die in standardisierten Boxen bereits gebindelte und vorbereitete Ladung erheblich schneller
geworden.
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Letztlich werden heute mit einer Kranbewegung bis zu 30 t fertig gestauter Ladung in einem Container
an Bord eines Schiffes verladen bzw. vom Schiff entladen, ein Vorgang, der friher mehrere Stunden
beanspruchen konnte. Dadurch beschleunigt sich der Umschlagvorgang in den Hafen, der
erforderliche Arbeitsaufwand wird drastisch reduziert und die unproduktive Liegezeit der Schiffe in den
Hafen erheblich verkirzt.. Dariber hinaus eignet sich der Container durch seine
Standardabmessungen und einheitlichen Eckbeschlage (fur das Anfassen der Ladung mit
Ladegeschirr) vor allem auch fir praktisch jede Art von kombiniertem Verkehr (StralRe, Schiene,
Binnenschiff) und reduziert auch dadurch den zeitlichen und finanziellen Aufwand flr gebrochene

Transportketten.

Allein aus diesen kurzen Ausfihrungen wird der enge Zusammenhang zwischen Containerschiffen
einerseits und Containern andererseits deutlich. Containerschiffe k © nn e n ohne Con
funktionierenih und ohne de nsindESeacsndaing zwarnnichC kompledt i
nutzlos, verlieren aber einen Teil ihres Sinns, da sie in ihrer Konstruktion hinsichtlich Abmessungen,
Dichtigkeit und Stabilitat auf den Einsatz in Containerschiffen zugeschnitten sind. Dieser enge
Zusammenhang wird auch bei einer Gegenulberstellung des Bestandes an Boxen im Vergleich zu den

Stellplatzen an Bord deutlich.

Zusammenhang von Containerstellplatzen auf Schiffen und

Anzahl Boxen
24 r 12.000

Millionen

¥ 10.000
 8.000

L 6.000

Anzahl Container (TEU)

 4.000

+ 2.000

Stellplatze auf Containerschiffen (1.000 TEU)

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005  2006*

Emm Container Gesamt === \/ollcontainerschiffe (1.000 TEU) ===t == Alle containertragenden Schiffe (1.000 TEU)

Anmerkung: jeweils Jahresmitte; * vorl. Schatzung
Quelle: ISL 2005 auf Basis Containerisation International und LR/Fairplay
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Die vorstehende Abbildung stellt die

Entwicklung der Containerzahl und

der Stellplatzzahl auf

unterschiedlich abgegrenzten

Containerschiffflotten einander

gegenuber. Der Verlauf der drei

Zeitreihen ist o} auf

unterschiedlichem Niveau 1 sehr

ahnlich. Daraus ergibt sich eine

relativ enge zahlenmaRige
Genehmigt: Korrelation der verfligbaren
Approved:

Stellplatze auf Containerschiffen
und der entsprechenden Boxen. Dariiber hinaus zeigt die Abbildung aber auch zweierlei: Zum einen ist
die absolute Zahl der Seecontainer hther als die Zahl der Stellplatze und zum anderen lasst sich
bereits an dieser Darstellung erahnen, dass es eine leicht unterproportionale Entwicklung der Boxen-
Anzahl im Vergleich zu den Stellplatzen gegeben hat. Beides lasst sich an folgender Abbildung
nochmals verdeutlichen.

Betrachtet man die Relation der Zahl von Boxen zur Zahl von Stehplatzen auf Vollcontainerschiffen,
dann wird deutlich, dass diese von 3,6: 1 im Jahr 1995 auf geschatzte 2,4: 1 in 2006 deutlich rucklaufig
war. Ebenfalls etwas geringer wurde die Relation bei Nutzung der Stellplatze auf allen
containertragenden Schiffen, wobei aber hier nur sehr geringe Ruckgange zu verzeichnen waren.
Vertel Entwicklung der Anzahl Container (TEU) je Stellplatz auf Containerschiffen
erteller:
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Die Erklarung fur den Rickgang der Relation ist folgendermaf3en zu erklaren. Durch die Optimierung
der Umlaufe der Container im Hinterland ist es nicht mehr erforderlich, mehr als drei komplette Satze
an Containern je Stellplatz auf einem Schiff vorzuhalten. Zwei Satze werden auf jeden Fall bendtigt,
denn einer steht immer auf dem Schiffe und einer wartet in den Hafen darauf, an Bord genommen zu
werden. So hat bsp. ein aus Asien kommendes Schiff 4.000 Container an Bord und 4.000 stehen in
den europdaischen Hafen, um wieder nach Asien gefahren zu werden. Es ist kaum mdglich, wahrend
der kurzen Liegezeit der Schiffe die geléschten Container zu entladen, wieder neu zu beladen und
Richtung Asien an Bord zu nehmen. In diesem Fall wirde man nur einen Satz bendétigen. Auch durch
die zunehmende Grol3e der Linienreedereien und der von ihnen betriebenen Routennetzwerke erklart
sich, dass eben nicht mehr drei Satze Container (einer in Hafen A, einer an Bord, einer in Hafen B)
Genehmigt: | benotigt werden, sondern dass sich diese Zahl durch den Austausch von Containern zumindest

Approved:
zwischen den Diensten eines Reeders reduzieren.

Die Tatsache, dass bei Einbeziehung der sonstigen
containertragenden Tonnage die Relation zwischen
Stellplatzen und Containern auf inzwischen sogar leicht unter
2 absinkt ist ein Indiz daflir, dass groRere Teile dieser

Tonnage kaum im Containerverkehr eingesetzt sind. Folglich

EMVA MAERSK ~ 10.09.2006  © MWite - schifffotos. de~~-

ist es zwar plausibel, den Markt fiir Container hinsichtlich der
Analyse der Nachfrage an die Nachfrage nach Containerverkehrsleistungen in der Seeschifffahrt zu
koppeln. Es muss aber berlicksichtigt werden, dass trotz einer bereits erreichten hohen Produktivitat
durch weitere MalRnahmen zur Effizienzsteigerung und besseren Nutzung der einzelnen Einheit

Verteiler: . . . . .. .
copes: | zunachst auch noch ein leicht unterproportionales Wachstum wahrscheinlich ist.

(3) Containerschifffanrt 8 Nachfrage und Flotte

Im Allgemeinen ist die Nachfrage im Bereich der Guterverkehrsmarkte und damit auch in der
Containerschifffahrt eng mit der Entwicklung von Weltwirtschaft und Welthandel verknlpft. Die damit
einhergehenden fast @Asymbi o tkonjumktureundiConBamerver&ehrlianlRgre n
sich zum einen darin, dass die Wirtschaftsentwicklung die Produktion von Exportglitern sowie die

Importnachfrage nach auslandischen Gitern oder Rohstoffen beeinflusst, woraus sich der Bedarf an

FN251886x, UID ATU58142209
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internationalen bzw. interkontinentalen Seeverkehrsleistungen ergibt. Zum anderen ermoglicht das
hocheffiziente System Container, auch durch seine kontinuierliche Optimierung und der Realisierung
immer weiterer GroRenvorteile, einen weltweiten, okonomischen Warenaustausch. Die sich daraus
ergebende internationale Arbeitsteilung trégt zur zunehmenden Globalisierung von Markten bei und

stellt einen wesentlichen Wachstumsfaktor fiir die jeweiligen Volkswirtschaften dar.

Insgesamt betrachtet, verlauft die Nachfrage in der
Containerschifffahrt weiterhin positiv, im langfristigen
Vergleich sogar mit tberdurchschnittlichen
Zuwachsraten. Die Spitzenwerte des Jahres 2004
werden zwar auch in diesem Jahr nicht mehr erreicht,
jedoch ausgehend von den aktuellen Zahlen, dirfte das

Wachstum das Niveau des Jahres 2005 Ubersteigen.

Dabei wird zunéchst von einer weiteren Steigerung der

chinesischen Exporte ausgegangen. Des Weiteren wird erwartet, dass die Importe von
Technologieprodukten aus westlichen Industrienationen weiterhin an Bedeutung gewinnen und der
Schwerpunkt auf Rohstoffimporte etwas abgemildert wird. Daraus resultieren wiederum positive
Auswirkungen auch auf den Containerverkehr. Kommt es jedoch nicht zu einer deutlichen Steigerung
der Importe Chinas, wird darin vom IWF mittlerweile aber auch die Gefahr gesehen, dass vor allem
Europa, aber auch andere Handelspartner, die Importe aus China einschranken und so das dortige

Wirtschaftswachstum bremsen kdnnten.

Jahrliches Wachstum von Welt-Bruttosozialprodukt, Welthandel, Welt-
Seehandel und Welt-Containerhafenumschlag (1986-2007*)

% /\/J b
A

2

Wachstum in % p.a.
(=21

n

P DO PN F PP PP PR S G
PP PSPPI PSS FPSISSS
OO R G SRS RO G SIRC SR S RPN PN

== Welt-Output (Wert) m=m Welt-Seehandel (alle Giter) - Welthandel (Giter; Wert) —— Containerumschlag

** 2005/ 2007 Schétzungen
Quellen: WF/OECD-Economic Outlook 2006, Fearnley s Review 2005, ISL-Schatzungen 2006

Aufgrund der anhaltenden regionalen Schwerpunktbildung in Asien dirfte es zundchst mit grofRer

Wahrscheinlichkeit zu einem weiterhin Uberproportionalen Wachstum im Containerverkehr kommen.
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Nachdem vor allem in den Jahren 2002 und 2003 eine Entkopplung der Entwicklungsverlaufe von
Weltwirtschaft und Containerverkehr beobachtet wurde, hat sich das Verhéltnis zwischen den
Wachstumsraten dieser Bereiche im vergangenen Jahrenwi eder auf das | angf

von knapp unter 1: 3 eingependelt.

In der ISL-Hafendatenbank findet sich eine umfassende Stichprobe von inzwischen 60 Hafen weltweit,
deren Umschlag auf monatlicher Basis erfasst wird und auf die gut 60 % des globalen
Containerumschlags entfallt.

Stand und Entwicklung der Containerschiffsflotte

Die Zunahme der Nachfrage nach Leistungen der Containerschifffahrt machte naturgemaf auch eine
Ausweitung der Transportkapazitaten erforderlich. Dabei nahm sowohl die Zahl der Schiffe, als auch &

und zwar deutlich Uberproportional 8 die Stellplatzkapazitat auf den Schiffen erheblich zu. Bei der Zahl
der Schiffe gab es in den vergangenen 20 Jahren fast eine Steigerung um den Faktor 3,5. Aber bei der
Stellplatzkapazitat betrug dieser Zuwachs im gleichen Zeitraum mehr als 600 % (Faktor 7,1). Das

bedeutet, dass sich die durchschnittliche SchiffsgréRe in diesem Zeitraum mehr als verdoppelt hat.

Bei der Flottenentwicklung ist eine deutliche Schwerpunktverlagerung weg von den Semicontainer-
Schiffen (bspw. Mehrzweckschiffen; aber auch Con-Bulkern und bestimmten RoRo-Schiffen oder auch
Kdhlschiffen), hin zu Vollcontainerschiffen zu beobachten gewesen. Das Wachstum der
Vollcontainerflotte war und ist um ein Mehrfaches héher als das der sonstigen containertragenden
Flotte.

Entwicklung der Flotte der Vollcontainerschiffe nach Zahl und Kapazitat (TEU)

10.000 -+ 10.000
9.000 1 9.000
8.000 + 8.000
7.000 7.000
6.000 6.000
5.000 5.000

4.000 + 4.000

Anzahl Schiffe

3.000 4+ 3.000

2.000

el

Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan Jan
91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 O1 02 03 04 05 06 O7"

Stellplatzkapazitét in 1.000 TEU

o

3 Containerflotte (Anzahl Volicontainer-Schiffe) ~ —e— Containerflotte in 1000 TEU (Vollcontainerschiffe)

* 2007 Schatzung
Quelle: LR/Fairplay; ISL 2006
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Insgesamt erhohte sich die Kapazitat der Vollcontainerflotte damit im Zeitraum 1990- 2006 um rund
11,5 % p.a. Die Entwicklungsverlaufe von Schiffsanzahl und Kapazitat bei Vollcontainerschiffen sind in

der vorstehenden Graphik dargestellt.

Mit dieser Entwicklung von Flotte und Containerverkehrsnachfrage geht entsprechend den
vorgenannten Relationen zwischen Stellplatzen und Boxen ein wachsender Bedarf an zusatzlichen
Containern der unterschiedlichen Typen einher & zusatzlich zu einem nicht unerheblichen

Ersatzbedarf.

cenenmigt: | (4) Entwicklung und Struktur des Bestandes an Seecontainern

Approved:
Aktuell umfasst der Bestand an Seecontainern schatzungsweise rund 20,2 Mio. Container, gemessen

in 20-FuR-Standardeinheiten, den sogenannten TEU. Da viele dieser Container langer als diese 20
Ful® sind, ist die Stlickzahl der Conta~ner mit rund 13,3 Mio. deutlich geringer. Betrachtet man die
einzelnen Typen, dann liegt der Schwerpunkt nach wie vor deutlich im Bereich der Standardcontainer
fur Trockenladung. Hier sind gut 89 % der Gesamtkapazitat anzusiedeln. Die insgesamt rund 11,9 Mio.
Container in diesem Bereich teilen sich in die unterschiedlichen GréRenklassen folgendermallen auf: je
ca. 48% sind 20 Ful3, 50% 40 Fuf3 lang, die Ubrigen knapp 2 % sind im wesentlichen 45-Einheiten
Tendenzi el i st-EdeheiAnéemei il ndden206rgangenen J-a
Container leicht ricklaufig. Grunde dafur durften in den wachsenden Verkehrsmengen mit der
besseren Mdglichkeit zur Auslastung der grol3eren Einheiten und in einem wachsenden Anteil
hoherwertiger, leichter Ladung zu suchen sein.

Aufteilung des Bestandes an Seecontainern auf unterschiedliche

Verteiler: = -
Copies: Langen (auf Basis TEU)
24-FuB 30-FuB Andere
0,1% 0,1% 0,0%
45-FuB ,
e 20-FuB

31,5%

40-FuB
66,4%

Quelle: ISL 2006 auf Basis Containerisation International
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Entsprechend ist trotz einer aktuell noch annéhernden Gleichverteilung der Stiickzahlen zwischen den
Lingen 206und 406 der Anteil des L ad e-EioHeitemmehrsals (
doppelt so grof3 wie bei den kleineren. Unterscheidet man nach Haupttypen, dann gibt es neben den
Standardcontainern (DFS-Dry Freight Standard) die Segmente der Spezialcontainer flir Trockenladung
(Dry Freight Special). die Kuhl- und Isoliercontainer (Reefer- bzw. Insulated Container) und die
Tankcontainer. Unter die Dry Freight Special-Container werden verschiedenste Typen, wie
Plattformen, Open-Top-Container etc. eingruppiert. Kihl- und Isoliercontainer dienen zum Transport
temperaturempfindlicher Ladung. Dies muss nicht unbedingt nur tiefgekihlte Ware sein, sondern auch
Ladung, die empfindlich auf Temperaturschwankungen und Schwitzwasser reagiert (Elektronik, Filme

usw.)

Entwicklung des globalen Bestandes an Containern nach
Typen 1995 bis 2006* (in TEU)

Millionen
22|
20

Anzahl Container (TEU)

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006"

| Dry Freight Standard B Dry Freight Special O Reefer oder Isoliert O Tank |

* 2006 Hochrechnungen ISL
Quelle: ISL 2006 auf Basis Containerisation International und LR/Fairplay

Reefer-Container haben in den vergangenen Jahren an Bedeutung gewonnen, da sie den
konventionellen Kihlischiffen aufgrund ihrer groReren Einsatzflexibilitdét insbesondere bei der
Verschiffung kleinerer Ladungsvolumina zum Teil deutliche Vorteile haben. Entsprechend hat der
Anteil der Container am Gesamtvolumen der Uber See transportierten temperaturgefiihrten Ladung

inzwischen mehr als 50 % erreicht und es wird mit weiteren Steigerungen gerechnet.

Bearbeitet/Designed: Dipl.-Ing. Rudolf Hubauer Tel.: +43/(0)7224 / 40 800 DW11 04.09.10

E-Mail: office@BOXmover.eu www.BOXmover.eu Fax: +43/{0)7224 / 40 800 DW13 Marktstudie Container & Containerchassis




r—

4 mover.eu

BOXmover.eu - Technologie
HUBAUER heavy weight logistics GmbH

u. Lizenzgeber

P
R

Auftrags-Nr.: Seite von
Order No.. MARKTSTUDIEZU  CONTAINER & CONTAINERCHASSIS Page 11 of 37

DI Rudolf Hubauer
Umschlagvorrichtung

©

Entwicklung des Bestandes an Reefer- und Isoliercontainern

Millionen \
1,6

Anzahl TEU

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006*

| * 2005/06 vorl. Schatzung B Reefer W Isoliert

Quelle: ISL 2006 auf Basis Containerisation International

Genehmigt:
Approved:

(5) Bau von Containern: Typen, Baulander und Preise

Die Ausweitung des Bestandes an Containern parallel bzw. leicht unterproportional zum
Ladungsvolumen und zur Schiffskapazitat erfordert heute bereits eine jahrliche Produktion von
Containern in der Gréf3enordnung von z.Z. schatzungsweise 1,6 bis 1,7 Mio. TEU. Hinzu kommt ein
Ersatzbedarf, der in den vergangenen Jahren im Durchschnitt gut 5% des jeweiligen Bestandes an
Containern betrug und aktuell mit etwa 600.000 bis 800.000 TEU beziffert werden kann. Daraus ergibt
sich ein durchschnittliches jahrliches Bauvolumen, das etwa 11 % des aktuellen Bestandes entspricht,
- allerdings mit deutlichen Schwankungen in Abhangigkeit vor allem von der Marktlage und dem
Containerverkehrswachstum.

Verteiler:
Copies:

Somit durften im laufenden Jahr rund 2,4 bis 2,6 Mio. TEU an neuen Boxen produziert werden, um den
Bestand bedarfsgerecht anzupassen und gleichzeitig alte und auszusondernde Einheiten zu ersetzen.
Entsprechend hat sich die jahrliche Containerproduktion seit Mitte der 80er Jahre mehr als vervierfacht.

FN251886x, UID ATU58142209

Technologiezentrum 1, 4490 St.-Florian

Bearbeitet/Designed: Dipl.-Ing. Rudolf Hubauer Tel.: +43/(0)7224 / 40 800 DW11 04.09.10

HUBAUER heavy weight logistics GmbH
Magdalenastrasse 20, Austria - 4040 Linz

E-Mail: office@BOXmover.eu www.BOXmover.eu Fax: +43/{0)7224 / 40 800 DW13 Marktstudie Container & Containerchassis




BOXmover.eu - Technologie | , S
HUBAUER heavy weight logistics GmbH =S e ’

u. Lizenzgeber

)

I
\l

Auftrags-Nr.: Seite von
Order No.: MARKTSTUDIEZU  CONTAINER & CONTAINERCHASSIS Page 12 of 37

Cl

DI Rudolf Hubauer
Umschlagvorrichtung

Produktion von Containern nach Typen

Millionen
3,0

25

2,0
2
= |0 Tank 1
ch 1,5 O Reefer i
e @ Dry Freight Special i
< @ Dry Freight Standard| |
1,0-£
G hmigt: .
Aggfovnl;lcsll: 0,5
) *2005/06 Hochrechnung
0.0 Quelle: ISL 2006 auf
g Basis Containerisation
International
In der Struktur der Produktion findet sich die bereits angesprochene Struktur der aktuellen
Containerflotte klar wieder. Dominiert wird der Containerbau von den Containern fur Trockenladung
(Dry Freight Standard: rund 91%; Dry Freight Special: 2%), gefolgt von den Reefercontainern mit 6%
und den Tankcontainern mit rund 1 % des Bauvolumens (TEU), Dabei steigt der Anteil der Standard-
Container und der Reefereinheiten auch in der Produktion stetig an.
[
f Regionale Aufteilung der Containerproduktion
Verteiler: | 3.000.000-
Copies:
2.500.000- A
; 2.000.000-" s
2
E -
£ 1.500.000- o Sonstige
E O Europa
m Ubr. Asien
1.000.000 .E’Tfa__

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005* 2006*

* 2005/06 vorl. Schatzung
iQueIle: ISL 2006 auf Basis Containerisation International
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Der Containerbau wird inzwischen zu mehr als 98 % in Asien durchgeftihrt, allein 95 % davon in China.
Diese Schwerpunktbildung in China trifft alle Typen. Wahrend die Dominanz zun&chst nur im Bereich
der Standardcontainer gegeben war, gilt dies inzwischen auch fur Kihl- und sogar Tankcontainer.
Regionale Aufteilung der Produktion von Reefer und
isolierten Containern
160000
140000
120000+
Genehmigt: 100000
Approved: 2
:E: 800004 |m Ameria
5 |0 Europa
60000 |o Cor. Asjen
| ®m RKS (Std Korea)
;Ichina
40000
20000
0
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005*2006"
‘ * 2005/06 vorl. Schatzung
Quelle: ISL 2006 auf Basis Containerisation
Bei den Reefercontainern stieg der Marktanteil der Produktion Chinas am Gesamtvolumen in den
letzten 8 Jahren von 0,5 auf Uber 90 %, bei den Tankcontainern immerhin von 0 auf mehr als 70 %.
Eine weitere Fortsetzung dieses Trends wird erwartet.
Regionale Aufteilung der Produktion von Tankcontainern
Verteiler:
Copies: 100%
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Die Baupreise fur Container waren - zum Teil sicherlich auch bedingt durch die wachsende Rolle
Chinas - vor allem in der zweiten Halfte der 90er Jahre deutlich riicklaufig. In den Jahren 1999 bis 2003
war dieser Abwartstrend sichtlich gebremst und in den beiden Jahren 2004 und 2005 war aufgrund der
wachsenden Nachfrage und der stark gestiegenen Stahlpreise zunéchst ein deutlicher Preisanstieg
auch bei den Containern zu verzeichnen. Im Verlauf des Jahres 2005 gaben die Preise dann aber
deutlich nach, wobei -nur ein kleinerer Teil durch sinkende Rohstoffkosten zu erklaren war. Ein
wichtiger Grund fir den Preisverfall war auch eine Abnahmezurickhaltung und eine damit
einhergehende kurzzeitige Uberproduktion. Aktuell ziehen die Preis von niedrigerem Niveau wieder

deutlich an.

Genehmigt:
Approved:
Standardeinheiten mit 20' Lange kosteten im zweiten Quartal 2006 nach Angaben von Containerisation
International rund US$ 1.850, Einheiten mit 40, um die US$ 2.960. Reefercontainer sind aufgrund der
Isolierung und der Kiihlaggregate erheblich teurer und kosten zurzeit je nach GroéRRe rund US$ 14.200
bis 17.400. Teilweise waren Container sogar noch ginstiger zu haben.
Entwicklung der Baupreise fiir Dry Freight Standard Container
verschiedener GroBe 1994 bis 2006*
$6.000
$5.000
$4AObO
Verteiler:
Copies: $3.000

US$ pro Einheit

$2.000

$1.000 fbm--—

$0
P L H D & o A D O S O o &
R \qu‘ & @og) RS (}9@ S S r&d" S

= ==20'- General Purpose - = = = 40’- General Purpose

* 2006 Trendschatzung
Quelle: ISL 2006 auf Basis Containerisation International und Drewry Shipping Consultants

40’- General Purposre HC
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(6) Container-Leasing: Player und Ratenentwicklung
Geht man pro Stellplatz auf einem Containerschiff von zweieinhalb kompletten Satzen an Boxen aus,
dann bedeutet das, dass ein Linienreeder bei Indienststellung eines 8.000 TEU-Schiffes zusatzlich in
einem Umfang von tber 40 Mio. US$ in Container investieren misste. Da die Reeder ohnehin schon
viel Kapital in den Schiffen und Containern gebunden haben und auRerdem vermehrt in anderer Teile
der Transportkette wie beispielsweise Hafen investieren, greifen sie wie bei den Schiffen auch bei den
Containern vermehrt auf die Nutzung gemieteter Kapazitdten zurlick. Dabei stellen
Leasinggesellschaften nach Angaben von Containerisation International seit Jahren einen Anteil von
45 bis 48% der Gesamtkapazitat, wobei die Anteile erheblich schwanken kdénnen.
Genehmigt:
Approved:
Die folgende Tabelle umfasst die 15 weltweit gro3ten Containerlinienreedereien mit ihren Schiffen,
deren Stellplatzen und dem letzten bekannten Bestand an Containern. Nicht fur alle ist eine Aufteilung
der Boxen auf den Anteil an eigenen und geleasten Einheiten mdglich, aber bereits die vorliegenden
Zahlen verdeutlichen, dass die Spanne mit 17 bis 99% sehr breit ist. Im Durchschnitt (ber die Linien,
fur die die Aufteilung bekannt ist, liegt der Leasinganteil bei 42 %.
Top 15 Linienreedereien mit deren Kapazitat an Schiffen, Stellpatzen und Containern
(Stand Mitte 2006*)
Gesamte Kapazitat |Bewegte TEU| Umsatz 2005 Container (in TEU)
Rang |Reederei Schiffe TEU 2005 Mio US$** Gesamt Anteil Lease
1|Maersk Line 562 1.617.219 | 16.000.000 21.524 3.315.000 43%
2|CMA-CGM 252 576.909 5.200.000 6.033 886.000 46%
3|MsC 311 912,933 |  6.500.000 KA. 1.790.000 75%
Verteller: 4{Hanjin 83 343.302 3.529.000 5.909 678.000 38%
Copies: 5{CSAV 83 237.710 2.087.000 3.895 450.000 96%
6{Hapag-Lloyd 132 439.503 4.876.000 4.565 981.000 k.A.
7|Evergreen 164 537.011 5.000.000 4.289 1.030.000 k.A.
8|APL 98 313.690 3.891.000 5.960 758.000 k.A.
9|CSCL (China Shipping) 94 337.386 4.597.000 3.516 710.000 51%
10{MOL 91 268.446 2.351.000 4171 445.000 32%
11{NYK 121 307.630 3.260.000 16.421 564.000 69%
12|Cosco 142 381.191 4.535.000 k.A. 708.000 99%
13|K-Line 95 248.147 2.650.000 8.008 460.000 17%
14{Hamburg-Sud 98 205.671 1.525.000 3.784 317.000 k.A.
15{Zim 94 220.249 1.934.000 2.854 429.000 k.A.
Top 15 Gesamt 2420 6.946.997 | 78.112.000 13.521.000
* kursive Zahlen sind Schatzungen ** teilweise konsolidierte Konzernzahlen inkl. anderer Schifffahrtsaktivitaten
Quelle: MDS Transmodal; Dynamar; American Shipper;Containerisation International; ISL 2006
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Die Betrachtung der Summen verdeutlicht auch, dass die Zahl der Container, wie bereits weiter oben
aus anderem Blickwinkel abgeleitet, rund dem Doppelten der aktuellen Stellplatze entspricht. Der
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Grund fir eine etwas andere Relation bei einzelnen Reedereien dirfte u.a. im Umfang des
Austausches von Stellplatzkapazitaten mit anderen Reedereien zu sehen sein. Wird mehr Kapazitat
auf eigenen Schiffen an Kooperationspartner vermietet als selber zugechartert wird, dann ist der
Bedarf an Boxen fur den Transport von Waren fir eigenen Kunden geringen (und umgekehrt).
Anteile der verschiedenen Eigner am Gesamtbestand an
Seecontainern
| i 5 § | i
T A
E’5010/ E49 6% !48 8% §4 | ' E :
6 [50,1% [49,6% [48,8% [ r i 253.5%
| a |
e o | | [ B
5 l E i ! ! i ! EIA.nc.iere
| I M Linie
! E I ! | | ! I @ Leasinggesellschaft
La7,15% 46,79 i47.1% 47.9% Eﬂ.a% }47,7% 47.2% %45,7% i,&,% ’
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006"
Quelle: ISL 2006 auf Basis Containerisation International
Die Leasinggesellschaften konzentrieren sich dabei insbesondere auf die langerfristige Bereitstellung
von Standardcontainern, deren Anteil im Bestand der Leasinggesellschaften noch grofer ist als im
Gesamtbestand. Von den rund 9,3 Mio. TEU an Seecontainern, die Mitte 2006 den
Verteiler: Leasinggesellschaften zugerechnet wurden, waren 92% Dry Freight Standard und 3% Special
Copies:
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Container. Daruber hinaus fanden sich im Bestand der Leasingfirmen 4% Reefercontainer und 1%

Tankcontainer.

Bearbeitet/Designed: Dipl.-Ing. Rudolf Hubauer Tel.: +43/(0)7224 / 40 800 DW11 04.09.10

E-Mail: office@BOXmover.eu www.BOXmover.eu Fax: +43/{0)7224 / 40 800 DW13 Marktstudie Container & Containerchassis




u. Lizenzgeber

DI Rudolf Hubauer
Umschlagvorrichtung

P
R

©

BOXmover.eu - Technologie | % S
HUBAUER heavy weight logistics GmbH — Do ’
Auftrags-Nr.: Seite von
Order No.: MARKTSTUDIEZU  CONTAINER & CONTAINERCHASSIS Page 17 of 37

Genehmigt:

Approved:

Verteiler:
Copies:

HUBAUER heavy weight logistics GmbH
Magdalenastrasse 20, Austria - 4040 Linz
Technologiezentrum 1, 4490 St.-Florian

FN251886x, UID ATU58142209

Bedeutung der einzelnen Containertypen flir das
Leasinggeschaft

Dry Freight Special Reefer Tank
3,00/0 il % 4,1 O/o /,/' 1 ,1 °/o

S Dry Freight
‘ “— Standard
91,8%

Quelle: ISL 2006 auf Basis Containerisation International

Dies ist sicherlich damit zu begriinden, dass fiir Spezialequipment der Bedarf nicht so genau bekannt
und die Planung schwieriger ist. Entsprechend ist das Risiko auch héher und die Konzentration auf den
wichtigen Bereich der Standardtypen nur plausibel. Die folgende Tabelle stellt die 10 groften
Leasinggesellschaften der Welt, gemessen am aktuellen Bestand an Containern dar. Sie kontrollieren
mit anndhernd 8,5 Mio. TEU rund 85% des Leasingmarktes weltweit. Im Durchschnitt betrug das

Wachstum der Flotte dieser 10 Gesellschaften im vergangenen Jahr 6%.

Top 10 Leasingfirmen gemessen an Bestand
an Containern (in 1.000 TEU)
. . WR
Mitte 2005 | Mitte 2004 2004/2005
Leasing-Company
Triton Container Intl. 1.393 1.327 4,9%
Textainer Group 1.200 1427 6,5%
Florens-Cosco-Pacific 1.024 861 18,9%
GESeaCo 1.016 1.002 1,4%
TAL International 993 1.004 -1,0%
Interpool Group 831 837 -0,8%
CAI-Cont Applications Inc 612 560 9,3%
Other 509 452 12,7%
Capital Lease 499 422 18,2%
Cronos Group 408 413 -1,2%
Top 10 Leasing-Firmen 8.483 8.003 6,0%
Quelle: ISL auf Basis Containerisation International 2006
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Die Leasingraten fur Standardcontainer entwickeln sich tendenziell ahnlich wie die Baupreise, da ihr
Bestand aufgrund Kkurzer Bauzeiten und geringerer Lebensdauern relativ schnell auf
Nachfrageschwankungen reagiert und somit der Baupreis die wesentliche Determinante darstellt. Seit
Mitte der 90er Jahre ist ein deutlicher Riickgang der Raten zu verzeichnen, wobei in den letzten Jahren
ebenfalls eine Abflachung dieses Trends zu beobachten war. Im Gleichschritt mit den Baupreisen
zeigte sich 2004 und 2005 zunachst ein erheblicher Anstieg auch der Leasingraten, bevor sie dann im
Verlauf von 2005 deutlich nachgaben. Mit dem Anziehen der Baupreise im Verlauf des zweiten
Quartals 2006 ging es auch mit den Leasingraten wieder aufwarts.
Leasingraten fiir Dry Freight Standard Container ab 2000 in US$ pro Tag
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Die grundsatzliche, langfristige Entwicklungslinie findet sich auch bei den Raten fur Reefercontainer,
Verteller allerdings auf einem ganz anderen Niveau. Da die Produktion von Reefercontainern kostenmafig um
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ungefahr den Faktor 10 Uber derjenigen von Standardcontainern liegt, ist auch das Ratenniveau um

Leasingraten fiir Reefercontainer ab 2000 in US$ pro Tag gm den Faktor 10 hoher.
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TEIL 2: DER MARKT FUR CONTAINERCHASSIS

(1) Einleitung

Im Jahr 2006 feierte das System Container zwei Jubilden: Funfzig -Jahre zuvor war (im April 1135) die,
erste Verladung eines Containers auf ein Schiff erfolgt, damals im inneramerikanischen Verkehr. Die
Einfihrung in der internationalen Fahrt lie® noch 10 Jahre auf sich warten, so dass im Mai 1966 die
ersten Container mit der Entladung in Nordwesteuropa den Beginn der interkontinentalen
Containerschifffahrt markierten. Von da an begann der praktisch ungebrochene Siegeszug des
Systems "Container" in den internationalen Transportmarkten. Selbst aktuell, 40 Jahre nach diesem
Ereignis, weist die Containerschifffahrt im Vergleich zu den anderen Schifffahrtsméarkten weit
tberdurchschnittliche Zuwachse auf. Zwar sind die Wachstumsraten nach dem sehr starken Jahr 2004
mit Uber 14 % inzwischen wieder etwas herunter gekommen und liegen seit zwei Jahren bei rund 11
%, aber auch das ist noch tiber dem Durchschnitt der vergangenen 20 Jahre, in denen etwa 10 % p.a.

erzielt wurden.

_ Containerumschlag und Prognosen
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— tatsH c hiag In Mio. TEU Wirtschaftssenaor Gedaschko am 4. April 2009 im Hamburger Abendblatt: Jahr
+2008 lag das Ergebnis in Hamburg bei knapp zehn Millionen TEU.
= = = Prognose Containerumschlag in Mio. TEU Wenn der Umschlag jetzt um einen zweistelligen Prozentsatz sinkt
und dann wieder um sechs Prozent pro Jahr steigt, wird es einige
— — —Annahme Gedaschko April 2009 6 % p. a. Zeit dauern, bis 18 Millionen TEU erreicht werden.” (Anm.: ca, 2025)
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Oftmals erfolgt eine Konzentration der Betrachtungen und Analysen von Markten auf den
seegebundenen Teil der Containertransportkette und damit auf die Containerschiffe. Aber der
Container-Verkehr findet nicht nur auf dem Seeweg und zwischen den Hafen statt, sondern der gréi3te
Teil der Container wird zumindest auf dem ersten und letzten Abschnitt der Transportkette von Haus zu
Haus auf dem Lkw bewegt. Dieser Anteil ist wachsend, da immer mehr Versender bzw. Empfanger von
containerisierbarer Ware ganze Containerladungen verschicken/bekommen und geringere Anteile

erste im Hafen gepackt bzw. bereits wieder entpackt werden.

Fur diesen Transportabschnitt der Seecontainer werden die sogenannten Containerchassis bengotigt.
Containerchassis sind Fahrgestelle fir 1ISO-Container oder Behélter, die auf dem Chassis von unten
_ mit Verriegelungsbolzen (Twistlocks) gesichert werden. Die Abstande der Containerverriegelungen
ESE?J,‘JZL‘.%“ ergeben sich gréftenteils durch die ISO-Normen von Seecontainern.

Um ein Containerchassis zu bewegen, benétigt man eine Sattelzugmaschine. An diese wird das
Chassis Uber Konigszapfen und Sattelplatte gekoppelt. Durch die Beteiligung des Stral3entransports an
den meisten der durchgehenden Container-Transportketten von Haus zu Haus entsteht eine enge

Kopplung des Bedarfs an Containerchassis an die Menge des Containerverkehrs tber See.

Das Institut fur Seeverkehrswirtschaft und Logistik (ISL) in Bremen hat im Méarz 2007 im Auftrag der
Schroeder & Co. Gesellschaft fiir Beteiligungen mbH & Co. KG, Hamburg, eine Betrachtung des
Marktes fir Containerverkehre tiber See durchgefiihrt. Aufbauend auf grundlegenden Uberlegungen zu
den Mechanismen des Marktes fur Container-Chassis sowie den aktuellen und absehbaren
Entwicklungen der Containerschifffahrt lasst sich eine Trendabschatzung des Bedarfs an
Containerchassis vornehmen. Da allerdings dieser Markt selbst praktisch nicht dokumentiert ist,
Verteiler: beruhen diese Aussagen insbesondere auf Daten zum Containerverkehrsmarkt insgesamt und auf
e Ruckschlissen aus anderen Marktsegmenten.

Grundlagen fiur die Einschatzung sind Analysen der Entwicklung von Nachfrage und Angebot in der
Containerschifffahrt, basierend auf Auswertungen aktueller Statistiken, Reports, Datenbanken und
Prognosen. Berticksichtigt wurden dabei fur die Darstellung der Nachfrageentwicklung insbesondere
globale Konjunktur- und Handelsdaten sowie -prognosen und absehbare Trends im
Weltcontainerverkehr. Die Datengrundlagen resultieren aus aktuellen Berichten internationaler

Organisationen und Marktbeobachter und neuesten Flottendatenbanken.
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(2) Container-Chassis als Teil des Systems Containerschifffahrt
Der Containerverkehr Uber See darf nicht isoliert betrachtet werden. Allgemein gesprochen ist er Teil
einer Gesamtaufgabe, namlich den Transport von Gutern vom Versender zum Empféanger, durchfiihren
zu kdnnen.
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Copies:
Mit der Zunahme des internationalen Handels und des daraus resultierenden Weltseeverkehrs sowie
der wachsenden SchiffsgroBe ergab sich die Notwendigkeit, Uber Verbesserungen und
- Rationalisierungen beim Transport der Handelsgiiter tber See nachzudenken.
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Y 2% Die konventionellen Stiickgutschiffe verbrachten je nach Lange der Seestrecke zwischen 50 und 90 %
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fgg e | ihrer Rundreisezeit im Hafen. Der Zeitaufwand fir Lade- und Loscharbeiten stieg mit der GrolRe der
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§ g 3§ Schiffe rapide, und so wuchsen die Kosten im Zusammenhang mit dem Handling der Ladung um ein
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‘gg EQ Vielfaches an. Das Gleiche galt letztlich auch fiir die Fahrzeuge, mit denen die Waren zum Hafen
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%‘r“g %% angeliefert, bzw. von dort abgeholt wurden. Auch hier ergaben sich erhebliche Wartezeiten fir die
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Pl -§§ relativ teuren Lkw und vor allem die Fahrer.
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